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KIRISH

O’zbexkiston Respublikasi Prezidentining 2006 vyil 20-dexabrdagi PF-535
farmoyishi 1-ilovasida keltirilgan “O’zbexkiston Respublikasi umumiy foydalanishdagi
avtomobil yo’llarini 2007-2010 vyillarda va uzoq muddatli kelajaxda rivojlantirish
konsepsiyasi” da respublikaning iqtisodiy rivojlanish shartlarini ta’minlaydigan
xalqaro transport yo’laklarini barpo qilish, tranzit va viloyatlar oralig’ida ishonchli
transport alogasini ta’minlash, respublikaning tashqi integrasiyalashgan va ichki
birikkan yagona transport muhitini shaxkllantirish, Buyuxk Ipak Yo’lini gayta tiklash va
jahon bozoriga chigish kabi masalalar davlat yo’l siésatining ustuvor vazifalari etib
belgilangan. Ushbu vazifalarning amaliy echimi mavjud avtomobils yo’llari
tarmog’ining transport-foydalanish sifatlarinio shirish, yo’llarning texnik va
foydalanuv holatlarini yo’ldan foydalanuvchilar talablariga muvofiglashtirish,
avtomobillar harakat sharoitining qulayligi va xavfsizligini ta’minlash, yo’llarni
saglash ishlarini samarali tashxil gilishni talab giladi.

Respublikamiz  istiglolga  erishganimizdan so’ng avtomobile  Ssohasini
rivojlantirishga qaratilgan muhim ishlar keng xo’lamda olib borilmogda. Ushbu
sohani rivojlantirish halgimiz haéti farovonligini oshirish va davlatimiz iqtisodini
mustahkamlash omillaridan biri hisoblanadi [1].

Avtomobillashtirish o’zining shubhasiz ijobiy natijalari ni berish bilan birga,
ayrim salbiy holatlarining o’sishiga, jumladan yo’l-transport hodisalari sonining ortib
ketishi va exologix muammolarning vujudga kelishiga olib xelishi mumxin.
Jaraénning samaradorlix darajasi, uni amalga oshirishni har tomonlama asoslangan,
ilmiy va amaliy izlanishlar natijalariga tayangan holda olib borilishiga bog’liq [2].

Bugungi xunda avtomobils yo’llaridan samarali foydalanish, avtomobillar qulay
harakat sharoitini ta’minlash va harakat xavfsizligini oshirish magsadida harakat
sharoiti bo’yicha bir xil tavsifli tumanlarni aniglash hamda respublixa hududini
avtomobillar harakat sharoiti bo’yicha tumanlashtirish dolzarb muammolardan

hisoblanadi.
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YUQqorida keltirilganlardan xelib chigib, yo’l harakatini tashkil qilishning
asosly maqgsadi deb xar xil transport vositalarining yuqori tezlixlar bilan yo’Ining turli
bo’lagidan yilning xar ganday ob-xavo sharoitlarida xavfsiz o’tkazilishi tushuniladi.

Xaraxkatni tashkil gilishning asosiy vazifalari quyidagilardan iborat:

transport vositalarining xaraxkat tartibini belgilash va ta’minlash;

- avtomobillarni yugori samaradorlix bilan ishlashini ta’minlash va eng yaxshi

yo’l sharoitini vujudga keltirish;

- xarakat xavfsizligini ta’minlash;

- atrof-muxitni bulg’atmaslix;

- transport vositalarini va yo’l inshootlarini tez ishdan chigsamligini ta’minlash.

SHaxar ichi avtomobil yo’lida xarakat tartibsiz ravishda vujudga keladi. Xar bir
xaydovchi o’ziga qulay xarakat rejimini tanlaydi xamda o’zi tanlagan xarakat
rejimining boshga xarakat gatnashchilariga ta’siri bilan xisoblashmaydi. SHuningdex,
turli rusumli avtomobillarning xar xil dinamik sifati xarakat rejimiga ta’sir qilishi
mugarrar. Yo’l xarakatida avtomobillarning o’zaro ta’siri xarakat migdori gancha
ko’p bo’lsa, shuncha ortadi.

Ushbu xavfsizlik masalalari va xarakat xavfsizligini ta’minlashga qaratilgan
Jizzax shahar I.Rarimov ko‘chasidagi Zargarlik va Orom btkatlari chorrahalarida
harakat xavfsizligini ta’minlash bo‘yicha tavsiyalar ishlab chiqish mavzusi olinib,
ushbu yo’lda transport vositalarining tezlixlar bo’yicha olib borilgan tadgiqgot ishlari
natijalari batafsil keltirilgan.

Statistika ma’lumotlariga xo’ra oxirgi 10 yil ichida yo’l-transport hodisalari

ogibatida Respublixada har yili 2000 dan ziéd xishilar halox bo’lishlari gayd etilgan.
Xalgaro Qizil Xoch va Qizil YArimoy jamiyatining har yilgi jarohatlanish
hisobotida duné miqgésida travmatizm darajasi hagida axborot berilib, yo’l-transport
hodisasi muntazam oshib boraétgan global muammo ekanligi, u odamlarning travma
olishiga, haét darajasining pasayishiga va davlat rivojlanishini orgaga tortishga
sababchi omildir, deb xo’rsatiladi. Bu jamiyatlarning vazifasi bunday travmatizm

ogibatida er sharida har wxuni 2700 inson travmadan o’lishining oldini olishga
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garatilgan bo’lib, turli soha mutaxassislarini o’z bilim va tajribalarini safarbar etishlari
zarurligi ta’xidlanadi.

Harakat xavfsizligi muammolari — bu aholining sog’liq muammosidir. Butun
Jahon sog’ligni saqglash tashkiloti va Butun Jahon Bankining topshirig’iga binoan
AQSHning Garvard universitetida travmatizmning global migési to’g’risidagi oxirgi
tadqgigotlar natijasi shuni xo’rsatadiki [5], aholining 15 - 44 &shidagi erxaxlarning
asosly o’limiga va aéllar o’limining har beshinchisiga yo’l-transport hodisasi sababchi
bo’lishi aniglangan. SHuningdek, tadqgigotlar natijasida 2020 vyilga xelib, yo’l-
transport hodisasi sababidan insonlarning o’lishi er sharida uchinchi o’rinni
(qontomir-yurax va depressiya kasalliklaridan keyin) egallashi bashorat gilinadi.

Hozirgi xunda er yuzida yo’l-transport hodisasi natijasida bir yilda halox
bo’luvchilar soni 1,17 min. jarohatlanganlar soni esa 10-15 min. tashxkil etmogda. SHu
jumladan er yuzida bir yilda 16300 nafar bolalar halok bo’lib, 1.5 mIn. dan xo’proq
bolalar esa yarador bo’ladilar. Bu bolalarning hammasi 15 éshgacha [4].

SHaharlardagi  asosiy sergatnov yo’llar va chorrahalardagi transport
vositalarining harakat miqdorini, ziddiyatli nuqtalarni xavflilix darajasini ilmiy
asoslash va yo’l-transport hodisalarining oldini olishga garatilgan asosli tadbirlar
ishlab chigishni talab etadi.

YUqodagi xarakat xavfsizligi muammalari bu xavfsizlix masalalari va xarakat
xavfsizligini ta’minlashga qaratilgan : Jizzax shahar 1.Rarimov ko‘chasidagi Zargarlik
va Orom btkatlari chorrahalarida harakat xavfsizligini ta’minlash bo‘yicha tavsiyalar
ishlab chiqgish” mavzusi olinib, ushbu yo’lda transport vositalarining tezlixlar

bo’yicha olib borilgan tadgiqot ishlari natijalari batafsil keltirib o’tamiz.
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Jizzax shahridagi ATKIlarida Ne37-sonli yo’nalishda yo’lovchilar tashish
Kko’chasidagi harakat sharoitini o’rganish

Xozirgi vaqtda shaxrimizning asosiy ko’chalaridan biri Toshkent ko’chasida
kunlix xarakat jadalligi 23000 avtomobil sutkani tashkil qilib, bu yo’ldagi transport
patoklari ayrim vaqtlarda juda tartibsiz xarakat sharoitini vujudga xeltiradi, bu esa
yo’l xarakati qoidalarining xo’plab buzilishiga olib keladi. Har bir haydovchi o’ziga
qulay xarakat rejimini tanlaydi xamda o’zi tanlagan harakat rejimining boshqa xarakat
gatnashchilariga ta’siri  bilan xisoblashmaydi.. shuningdex, turli rusumdagi
avtomobillarinng xar bir dinamik sifati xarakat rejimiga ta’sir gilishi muqarrar. Yo’l
xarakatida avtomobillarning o’zaro ta’siri xarakat miqdori gancha ko’p bo’lsa,
shuncha orta boradi.

Harakat tezligi yo’l xarakatining asosiy xo’rsatkichi bo’lib, u yo’lda
xarakatlanishning asosiy shaklida namaén bo’ladi. Yo’lda eng ob’extiv ko’rsatkich
sifatida xaraxkat tezligining butun marshrut bo’ylab o’zgarishini ko’rsatuvchi grafix
xisoblanadi. Lekin bunday tezlikning o’zgarish grafigini chizish marshrut bo’ylab
laboratoriya avtomobili érdamida amalga oshirilishi lozim.

Bu esa amalda ma’lum qiyinchilixlar tug’diradi va xo’pchilix xollarda uni
bajarib bo’lmaydi. SHuning uchun xarakatni tashkil gilishda yo’lning xarakterli
bo’laxlarida transport vositalarining oniy tezligini o’lchash orgali xulosa qilishga
amaliétda xo’nikma xosil gilingan.

Avtomobilning maxsimal tezligi Vpax uning dvigateli quvvatiga bog’lig.
Kuzatishlar ko’rsatadiki Vs tezlix bilan xaydovchilar fagat ayrim xollardagina gisqa
muddatda xaraxkatlanishadi. YAxshi yo’l sharoitlarida transport vositalarining tezligi
0.7-0.85 Vmax i tashkil giladi. Bunday tezlix asosan yakka xolda gorizantal to’g’ri

yo’l bo’laklarida xuzatiladi.
Ushbu avtomobil yo’lida harakat tezligini tadgigot gilish magsadida 1006

kmida exsperimental tadgiqot ishlari olib borildi.
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Kuzatish natijalarini statistix usul bilan ishlash, tagsimot egriligi va jamlangan

egrilix tezlixlarini anigladik. 1- rasm.
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1-rasm. Ushbu grafik asosida birinchi navbatda kuzatuv natijasida tezlikni
turkumlarga ajratib, xar bir turkumga to’g’ri keladigan tezlix ma’lumotlarini yig’ib
chigdix va chastatoni xisoblab chigdixk.

CHastota-bu biror razryadga to’g’ri keladigan avtomobillar soni. CHastota
érdamida chastost aniglanadi.

CHastost-bu chastotaning xar bir razryaddagi qiymatini jami chastota
yig’indisiga nisbati (foizda ko rsatiladi).

CHastostning vyig’ilmasi esa chastostni birin xetin xar bir razryaddagi
qo’shilmalardan iborat bo’ladi. Ko’rsatilgan giymatlarni jadvalga xiritib, u érdamida
tagsimot va jamlangan egrilix chizilib, so’ngra tezlix giymatlarini taxlil gilamiz.

Tagsimot egriligi érdamida xo’p (qaytariladigan tezlix — modal tezlikni
aniqladik.

Jamlangan egrilik érdamida esa 15%, 50%, 85%, 95% ta’minlangan-lix
tezlix giymatlarini topdik. Jamlangan egrilikdan aniglanadigan tezlixlarni quyidagicha
taxlil gilamiz. Bunda,

15% - tezlix harakatni tashkil gilishda eng past tezlix sifatida gabul gilamiz va
u érdamida minimal tezlix chegaralanib, 4.7 buyuruvchi belgisi o’rnatiladi.

50% - ta’minlanganlixdagi tezlix giymati ogimdagi xamma avtomobil-larning
o’rtacha giymatini ko’rsatadi.

85% - ta’minlanganlixdagi tezlikka asosan yo’l belgilari va yo’l belgi chiziglari
o’rnatiladi.

95% - ta’minlanganlixdagi tezlix xisobiy tezlixka teng deb gabul gilinadi va bu
giymatlarni yo’l elementlarini xisoblashda qo’llaniladi.

Ushbu avtomobil yo’lida xarakat jadalligi yildan yilga oshib borib, xozirgi
vaqtda 24500 avt/sutkani tashxkil qilib, bu yo’lda sodir etilaétgan yo’l-transport
hodisalari ogibatida xo’plab odamlarning jabr ko’rishlari va halox bo’lishini Jizzax
shaxridagi Toshkent ko’chasida sodir etilgan yo’l-transport hodisalari taxlili quyidagi

2-rasmda keltirilgan.
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2-rasmdan xo’rinadiki xarakat jadalligining oshib borishi bilan sodir etilaétgan
YTXlar soni xam vyildan yilga oshib bormogdaki bu esa bu yo’lda xarakat
xavfsizligini ta’minlashning bugungi xundagi eng dolzarb vazifalaridan biriga aylanib
boraétganligini xo’rsatadi.

Harakat sharoiti — yo’lda avtomobillar ogimi harakatlanaétganda havo-iglim,
transport ogimi va yo’l sharoiti omillarining «avtomobil-haydovchi» tizimiga
ko’rsatadigan ta’sirining umumiy bir ko’rinishida ifodalanishidir. Yo’l sharoiti
deganda avalom bor, avtomobil yo’llarining geometrik o’Ichamlari va transport-
foydalanish sifatlari yig’indisidan iborat xo’rsatkichlarni tushunamiz. Yo’l sharoitini
tashxil giluvchi xo’rsatkichlar ikki guruhga: doimiy va o’zgaruvchan ko’rsatkichlarga
bo’linadi;

Ushbu avtomobil yo’li bo’yicha olib borilgan taxlil ishlarini quyidagi

rasmlardan yagqol xo’rishimiz mumkin.
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3-rasm. Jizzax shaxridagi avtomobil yo’llarining sxemasi




4 rasm. Jizzax shahridagi ATKlarida 37 yo’nalishida sodir etilgan yo’l transport xodisalarining kelib
chiqish sabablari
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Doimiy ko’rsatkichlarga;

-yo’l gatnov gismi va cheti kengligi, harakat tasmasi soni yo’l garshiligi, bir
sathda kesishish va tutashishlar, sun’iy inshoatlar va muhandislix qurilmalari;

O’zgaruvchan ko’rsatkichlarga;

-yo’l gatnov gismi va cheti holati, rejada va bo’ylamada ko’rinish, yo’l
ravonligi, tishlashish sifati va goplama g’adir budirligi, yo’l poyi va to’shamasi
mustahkamligiga bog’ligdir.

Avtomobillashtirish o’zining shubhasiz ijobiy natijalarini berish bilan birga,
ayrim salbiy holatlarning o’sishiga, shu jumladan yo’l-transport hodisalari sonining
o’sib ketishi kuzatilmoqdaxi, buning oqibatida xalq xo’jaligiga juda xatta zarar
etkazmoqda.

Yo’l-transport hodisasi deb — yo’lda xarakatlanaétgan loagal bitta transport
vositasi ishtirokida sodir etilib, odamlar o’limi, jarohatlanishi, transport vositasi, yo’l
inshoatlari, yuxklarning shikastlanishi natijasida moddiy zarar keltirgan hodisalarga
aytiladi.

Respublikamizda amaldagi me’ériy hujjatlarga ko’ra yo’l-transport hodisalari
quyidagi turlari mavjud:

To’qnashuv — bunga transport vositalarini garama-garshi tomonidan, bir
yo’nalishda &xi &n tomondan xarakatlanaétgan vaqtdagi to’qnashuv xiradi.

Ag’darilib (to’ntarilib) ketish — xaraxatlanaétgan transport vositasini o’z
turg’unligini yo’qotib ag’darilishi.

To’xtab turgan transport vesitasini urib xetish — xarakatlanaét gan transport
vositasining xarakatlanmaétgan transport vositasiga urilishi.

To’siglarga urilish — transport vositalari qo’zg’almaydigan to’siglarga (kxo’prik
tayanchiga, stolba va machta tayanchiga, yo’l to’siqlariga, daraxtlarga va hokazo)
urilishi.

Piédalarni besib (urib) xetish — transport vositalari piédalarni urishi éxi piédalar

transport vositalariga urilishi.

Jlucm

il o T 1o pMH 00000.00.000




Velosipedchini besib (urib) ketish — transport vositasi velosiped chini bosishi
(urishi) éxi velosipedchi transport vositasiga urilishi.

Aravani  bosib  (urib) ketish — xarakatlanaétgan transport vositasi
xarakatlanaétgan aravani €xi aravaga qo’shilgan hayvonni urib ketishi.

Hayvonlarni urib (besib) ketish — transport vositasi évvoyi éki uy hayvonlarini
urib xetishi.

Boshqa (golgan) yo’l-transport xodisalari — bu turdagi yo’l-transport
hodisasiga tramvayni relssidan chikib transport vositasiga éxi piédalarni urishi, yuk
avtomobillaridan yuk tushib xetishi natijasida bo’ladigan haloxkatlar, yo’lovchilarning
yiqilib tushishiga o’xshash xodisalarni tadqiq gilinaétgan yo’lda sodir etilgan

YTXIlarning turlari bo’yicha tagsimlanishini quyidagi 6-rasmda xo’rishimiz mumxin.

WUTXnapHUWHr Typnapu 6yiinya TaKCUMNaHuLWm

Bowka NTX 5
Benocunen- 1% TykHawys
“UHW ypUL 22% Arpapunui
1%

3%

Tycukka
. ypunuu
MuépaHn 7%

ypuw
66%

5-rasm. Yo’l transport xodisalarining turlari bo’yicha tagsimlanish sixklogrammasi.



Ushbu yo’ldagi YTXIlarning sutka soatlari bo’yicha tagsimlanishi quyidagi 6-

rasmda eltirilgan 6 rasm

CyTka coatnapujia Coaup 3TUITaH fITXnap

y =-0,5453x%+ 19,269x? - 156,9x + 514,77
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7 rasm. Transport ogimlarining xaraxkat jadalligi bo’yicha bshlinish
siklogrammasi
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TEXNOLOGIK

QISM



Avariyalikni baholash uslublari

Yo’l sharoitini tahlil gilishda taggoslanuvchi ma’lumotlar olish uchun-nisbiy
avariyalix xoeffisienti €xi hodisalar xoeffisienti xo’rsatkichlar tizimidan foydalaniladi.
Yo’lning geometrik elementlari o’lchamlari o’zgarmas va uzun bo’lgan
bo’laklarida hodisalar koeffisienti 1 min. avtomobil-xilometrga to’g’ri xeladigan YTH

soni bilan o’lchanadi:

_ 10z 106
365-L-N 365-1-12400
bu erda: z - bir yilda sodir etilgan YTH soni;

N - harakatni hisobga olish ma’lumotlariga xo’ra har ixki yo’nalishdagi bir
sutkalix haraxkat jadalligining o’rtacha yillik qiymati, avt/sut;

L - yo’l bo’lagi uzunligi, km.

Ushbu formula bo’yicha aniglanadigan xoeffisientlar alohida yo’l
bo’laklarining avariyalix holati to’g’risida statistix ma’lumotlarni birlamchi gayta
ishlashda qo’llanilishi mumkin. Harakatlanish nisbiy avariyaligini ishonchli baholash
magsadida tahlil gilish uchun esa avariyalikning xkamida 3-5 yillik ma’lumotlariga ega
bo’lish talab gilinadi.

Yo’llarda haraxkatlanish nisbiy avariyaligini baholash uchun yo’l bo’yicha
harakat tezligi o’zgarishi grafigining tahliliga asoslangan xavfsizlik oeffisienti,
ziddiyatli holatlar uslublaridan, hamda YTH statistixk ma’lumotlari tahliliga

asoslangan avariyalix xoeffisienti uslubidan foydaniladi.
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Xavfsizlik xoeffisientlari uslubi.
Xavfsizlik xoeffisienti deb - yo’lning ma’lum bo’lagidagi maksimal
harakatlanish tezligini, avtomobillarning shu bo’lakka xirishdagi maksimal tezlixka

(boshlang’ich harakatlanish tezligi) nisbatiga aytiladi.

Yo’lda harakat tezligi grafigini nazariy qurib xavfsizlik xoeffisientlarini
aniglashda, tezlikni hisoblashning odatdagi uslubga xavfli holatlarni hisobga olishga

qaratilgan o’zgartirishlar (1.2 bandga garang) xiritiladi:

a) (ayta ta’mirlanadigan yo’llar uchun yo’l harakati qoidalarida tezlixning
umumiy cheklanganligi va tezlikni mahalliy chexlanganligi (aholi yashash joylarida,
temir yo’ldan o’tish joyi, boshga yo’llar bilan kesishgan joylarda, ichix radiusli

egrilarda, yo’l belgilari ta’siri doiralarida va h.k.) e’tiborga olinmaydi;

b) yo’ldagi har xil yo’nalishlarda harakatlanish sharoitlari keskin farq gilgan
hollarda (masalan, tog’ yo’llaridagi uzundan uzoq yuqoriga ko’tarilish joyida)
xavfsizlix xoeffisientlari grafigini fagat eng xatta tezlikka erishish mumkin bo’lgan

yo’nalish uchun qurilishi mumxkin;

V) yo’lning xichix radiusli egrilarga, tutashmalarga, tor xo’prik va h.k. larga
xaVvfsiz kirish uchun zarur bo’ladigan tezlikning pog’onama pog’ona kamaytiriladigan

bo’laklari hisobga olinmaydi.

Xavfsizlik xoeffisientlari grafigini qurish uchun (1- rasm) yo’lning har bir
bo’lagi oxirida erishish mumkin bo’lgan maksimal tezlix aniglanadi. Bunda keyingi

yo’l bo’laklaridagi harakat sharoitiga e’tibor berilmaydi.

Yo’l bo’laklarining harakatlanish uchun xafliligi xavfsizlik koeffisientlari
giymatlaridan kelib chiggan holda baholanadi. YAnNgi yo’l loyihalarida xavfsizlik
xoeffisientlari 0,8 dan xichix bo’lgan bo’laklar bo’lishiga ruxsat etilmaydi. Yo’Ini

ta’mirlash va gayta ta’mirlash loyihalarida xavfsizlik xoeffisientlari 10 - jadvaldan
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gabul gilinadi. Boshlang’ich tezlix va tezlanishlar xuzatishlar natijasida é€xi tajriba

avtomobilida aniglanadi.

10-jadval
. Xavfsizlix xoeffisientining quyidagi manfiy
Yo’l bo’lagining tezlanishlardagi (m/s®) giymatlari:
xaVflilik darajasi 0,5-1,5 ‘ 1,5-2,5
Boshlang’ich harakatlanish tezligi 60-80 xm/s
Xavisiz 0,6 dan katta 0,65 dan katta
Xavfli 0,45-0,6 0,5-0,65
O’ta xaVvfli 0,45 dan xichixk 0,5 dan kichixk
Boshlang’ich harakatlanish tezligi 85-100 km/s
Xavfsiz 0,7 dan katta 0,75 dan katta
Xavfli 0,55-0,7 0,6-0,75
O’ta xaVvfli 0,55 dan xichixk 0,6 dan xichixk
Boshlang’ich harakatlanish tezligi 105-120 km/s
Xavfsiz 0,8 dan katta 0,85 dan katta
Xavfli 0,65-0,8 0,7-0,85
O’ta xaVvfli 0,65 dan xichixk 0,7 dan xichixk

Havfsizlik xoeffisienti uslubi haraxatning yuklanganlix darajasi yugori bo’lgan
yo’llarda harakatni pasayish soatlarida ki xarakat jadalligi kam bo’lgan uchaskalarda
harakat sharoiti bo’yicha tavsifli bo’lgan yakka avtomobilning xarakatini hisobga
oladi. Bu hamma turdagi yo’llar uchun foydalanishga to’sqinlik gilmaydi, aksincha

xarakat jadalligi yuqori bo’lganda quvib htish hisobga olinmaydi, yakka avtomobilga
hisoblanganda esa havfsizlik zahirasiga yo’naltiriladi.



Ziddiyatli holatlar uslubi
Ziddiyatli holatlar uslubidan yo’lning murakkab bo’laklarini gayta ta’mirlash

loyihasini ishlab chigishda foydalaniladi. Ziddiyatli holat deb yo’l haraxkati

ishtirokchilari o’rtasida €xi harakatlanaétgan avtomobil bilan yo’l sharoiti o’rtasida
vujudga keladigan, agarda harakat ishtirokchilari tomonidan harakatga o’zgartirish
kiritilmasdan davom ettirilsa, YTHsi xavfini vujudga keltiradigan yo’l-transport holati

tushuniladi.

Ziddiyatli holat mavjudligi xo’rsatgichi bo’lib avtomobil tezligi €xi harakat
tracktoriyasi o’zgarishi hisoblanadi. Holatning xavflilix darajasi avtomobillar harakati
o’zgarishidan vujudga keladigan xo’ndalang va bo’ylama manfiy tezlanishlar giymati
bilan tavsiflanadi.

Ziddiyatli holatlar xavflilix darajasiga ko’ra uch turga bo’linadi: engil, o’rta va

Kritix (11 - jadval).

11—jadval
L . . Ko’ndalang va bo’ylama manfiy
Ziddiyatli | Boshlang'ich | o7 )anishlar (mis?), quyidagi ziddiyatli
holatlar haraxkat tezligi, holatlar uchun
kriteriyl km/s K;-engil Ks-o’rta Ks-kritix
Manfiy 100 dan xatta 0,5-0,9 0,9-1,9 1,9
bo’ylama 100-80 0,5-1,9 1,9-2,6 2.6
_ 80-60 0,5-2,3 23-3,2 3,2
tezlanish 60 dan kichix 0,5-2,9 29-37 3,7
100 dan xatta 0-0,3 0,3-0,7 0,7
ko’ndalang 100-60 0,4-0,6 0,6-1,1 1,1
60 dan xichix 0,8-1,2 1,2-1,5 15

Har qaysi turdagi ziddiyatli holatlar sonini yo’Ini qayta ta’mirlashda xuzatish usuli,

yangi yo’l qurilishida esa, matematix modellashtirish usuli bilan aniglanadi.
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1-rasm. Y Axka avtomobillarning harakat tezligi va xavfsizlix xoeffisientlarining

chizigli grafixlari.



Harakat garnashchilari orasida ma’lum yo’l sharoitida yo’l - transport hodisasi
vujudga xelaétgan xavfli vaziyatda ular o’z harakatlarini davom ettirishlari ziddiyatli
vaziyat deb tushuniladi [4].

SH.Rashidov shox xo’chasiga kesishgan tutashmalarda «xritik holatga
keltirilgan ziddiyatli vaziyatlar sonini quyidagicha aniglaymiz,

K'=0,44K, +0,83K, + K, =0,44-1,4+0,83-3+32=6,3
bunda &, —1xm yo’l bo’lagida 1 soat davomida engil ziddiyatli vaziyatlar soni;

K, —xuddi shunday xolatda o’rtacha ziddiyatli vaziyatlar; &, —xuddi shunday
xolatda kritik ziddiyatli vaziyatlar.

Nisbiy haloxkatlilix xoeffisientini aniglaymiz:

bunda K -1 minavt.km to’g’ri keladigan ziddiyatli vaziyat sonini
quyidagicha topamiz;

“a=01+0,001-K =0,1+0,001-251=0,351

1 6 6
« _ K'-10° _ 63-10

= = 251
N -L 25111-1,0

bunda N —harakat miqdori, aemy! L —yo’l bo’lagining uzunligi, &m.
cymkKa

K —251ziddiyatli vaziyat soniga garab yo’l bo’lagining xavflilix darajasi «xam
xaVfli» bo’lib chigmoqda.

K, ko’rsatkich kesishuvdagi harakat xavfsizligining ta’minlanganlix darajasini
ifodalaydi:

Yo’l bo’laklarida harakat xavfsizligining ziddiyatli holatlari son giymatidan
kelib chiggan holda quyidagicha baholanadi:

Lmin.avt. kmga | 5, 210-310 310-460 460 dan
to’g’ri xeladigan yugori
ziddiyatli holatlari | xavfsiz xam xavlfi xavfli juda xavfli

YAngi yo’l loyihalarida ziddiyatli holatlari soni 210 dan oshadigan bo’laxlar
bo’lmasligi kerak. Yo’Ini qayta ta’mirlash loyihasida ziddiyatli holatlar soni 310 dan
oshgan bo’laklar gaytadan loyihalanadi.
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Jizzax shahridagi ATKIlarida 37 uo’nalishi kuchasida harakat xavfsizligini
baholash

YTHIari sonining oshishi va yo’lda tigin vujudga xelishi yugori ehtimolligi
bilan, xo’p hollarda, quyidagi yo’l bo’laxlari tavsiflanadi.

a) asosan ko’rish masofasi ta’minlanmagan va barqgaror harakat bilan bog’liq
bo’lgan harakat tezligi keskin pasayadigan joylarda. Bu holda, yugori harakat jadalligi
va katta harakat tezligi natijasida, oldida harakatlanaétgan transport vositasiga urilish
va yo’ldan chigib xetish ehtimoli yugori bo’ladi. Bunday bo’laklar, odatda, past
o’tkazuvchanlix gobiliyatga ega bo’ladi;

b) yo’lning gandaydir elementi, uning boshga elementlari bilan ta’minlanadigan
harakat tezligiga mos xelmaydigan qismi (katta radiusli egrilixdagi sirpanchiq
goplama, uzun to’g’ri va gorizontal yo’l bo’lagidagi tor ko’prik, pastga davomiy
giyalix oxirida joylashgan xichix radiusli egrilix, yo’Ining toraygan gismi, sirpanchiq
yo’l cheti va h.x.). Bunday joylarda xo’pincha transport vositalarining ag’darilib
ketishi éki yo’ldan chetga chiqib ketishi sodir bo’ladi;

V) iglim sharoiti ta’sirida yo’lning shu bo’lagidagi harakatlanish tezligi bilan
uning boshga gismidagi harakatlanish tezligi orasida xeskin farq vujudga xeladigan
joylarda (yo’Ining tez-tez tuman bo’lib turadigan pastgam joylari, sirpanchiq, yo’lning
tog” énbag’ri shimoliy giyalikdan o’tadigan éki ishlab chiqgarish xorxona yaginidan
o’tgan bo’laklari va h.x.);

g) harakatlanish tezligi xavfsiz chegara giymatidan ortib xetishi mumkin
bo’lgan joylar (yo’l to’g’ri gismidagi uzun davomiy giyalixdan tushish, katta radiusli
egrilar bilan loyihalangan yo’ldagi yakka kichix radiusli egrilik);

d) haydovchida yo’lning keyingi yo’nalishini chamalash yo’qoladi &xi noto’g’ri
tasavvur vujudga xeladigan joylar (gabariq egridan xeyin xeladigan rejadagi burilish,
yo’lning kutilmagan rejada burilishi va bu joyda ikkinchi darajali yo’lning asosiy

yo’lga to’g’ri yo’nalishdan tutashishi);
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e) transport ogimlarining kesishuvlarda, tutashuvlarda, o’tish-tezlashish
tasmalarida qo’shilish va kesishish joylari:

J) xichix aholi yashash joylardan o’tgan &xi xizmat ko’rsatish manzillari,
avtobus bekatlari, dam olish joylari va h.k.lar garshisida joylashgan, piédalar &xi
transport vositalari yo’lga to’satdan chigib golishi mumkin bo’lgan joylar;

z) yo’l éqasidagi manzara bir xil va o’zgarmas, reja va bo’ylama kesim
haydovchining tezlikni nazorat gilishni yo’qotishiga sabab bo’ladigan €xi uning tez
charchashi va uyquga elitishga olib keladigan joylar (cho’llardagi yo’lning uzun
to’g’ri bo’laklari);

Harakat xavfsizligini ta’minlashga garatilgan tadbirlar natijasida, odatda,
harakat sharoiti yaxshilanadi, yo’lda turib golishlar kamayadi va avtomobillar ogimi

o’rtacha tezligi oshadi.



Jizzax shahridagi ATKIlarida 37 yo’nalish kuchasidagi kesishmalarning
harakatlanish murakkablik darajasi baholash uslubi.
Kesishmadagi harakatlanish murakkablix darajasini baholashda quyidagi formula
orgali aniglanadi.
M =11, +3I1 +5I1; (1.3)

bunda 17, —ajralishdagi ziddiyatli nugtalar soni, I/, — qo’shilishdagi ziddiyatli
nuqtalar soni, 17, —kesishishdagi ziddiyatli nugtalar soni.

Boshga yo’l bo’laklaridan keskin farq qiladigan gisqa bo’laklarda (xo’prik,
chorraha) hodisalar xoeffisienti shu joydan o’tgan har 1 min. avtomobilga to’g’ri

keladigan YTH soni bilan o’lchanadi [2]:

6
Nle -Z.
365- N

Ushbu formulalar bo’yicha aniglanadigan xoeffisientlar alohida yo’l

(1.5)

bo’laklarining avariyalix holati to’g’risida statistik ma’lumotlarni birlamchi gayta
ishlashda qo’llanilishi mumkin. Haraxkatlanish nisbiy avariyaligini ishonchli baholash
magsadida tahlil gilish uchun esa avariyalikning xkamida 3-5 yillik ma’lumotlariga ega
bo’lish talab gilinadi.

Bir sathdagi xesishuvlarda harakat xavfsizligi kesishaétgan ogimlarning
yo’nalishlari va jadalligiga, xesishish, bo’linish va qo’shilish nugtalari soniga,
shuningdex, bu nugtalar orasidagi masofalarga bog’liq bo’ladi. (6-rasm). Ziddiyatli
nugtadan o’taétgan avtomobillar soni gancha xo’p bo’lsa, YTH ro’y berish ehtimolligi

shuncha yugori bo’ladi.

Ziddiyatli nugtaning xavfliligini [10] undagi sodir bo’lishi mumxkin bo’lgan

avariyalik bilan baholash mumxin (1 yildagi YTH soni):

Jlucm

V3e | Jlucm Ne xyorcorcam Hmzo Cana

HMH 00000.00.000




25
C|i:Ki'Mi'Ni'K_°1O " (1.9)

;
bu erda, K; — nugtaning nisbiy avariyalix xoeffisienti; M;, N; —berilgan ziddiyatli
nuqgtada kesishaétgan ogimlar haraxat jadalligi, avt/sut; Ky — harakatning yil bo’yicha

notekis tagsimlanishi xoeffisienti.

‘s
457(67

6-rasm. Bir sathda tutashgan avtomobil yo’llaridagi ziddiyatli nugtalar sxemasi:
1, 4, 9-bo’linish nugtalari, 2, 7, 8-—oqimlarning qo’shilish nugtalari, 3, 5, 6-

ogimlarning xesishish nugtalari.

,/io JLS 7‘\6, >

<«
< Z:lz 11 :)

13 1

= =t
15 hl(‘l

7-rasm. Bir sathdagi chapga burilish olib ketilgan to’xtovsiz harakat kesishuvdagi

>
>

ziddiyatli nuqtalari sxemasi: 1, 4, 6, 8, 12, 14 - ogimlarning qo’shilish nuqgtalari, 2, 5,
10, 13 - ogimlarning o’ralashib ketadigan nugtalar, 3, 7, 9, 11, 15 - ogimlarning

bo’linish nuqtalari.
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8-rasm. 1, 6, 8, 13 — ogimlarning qo’shilish nugtalari, 2, 9 - ogimlar aralashib

ketish nuqgtalari, 3, 7, 10 - ogimlarning bo’linish nugtalari, 4, 5, 11, 12 - ogimlarning

kesishish nugtalari.

b)

9-rasm. 4, 6, 11 - ogimlarning qo’shilish nuqtalari, 7 - ogimlar aralashib ketish
nuqtalari, 1, 5, 8 - ogimlarning bo’linish nugtalari, 2, 3, 9, 10 — ogimlarning kesishish
nuqtalari.
Bir sathdagi chapga burilish olib xetilgan xesishuvdagi (a) va tutashuvdagi (b)

ziddiyatli nugtalar sxemalari (1,5-jadval).
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1.5-jadval

Nisbiy avariyalix
Avtomobillarnin xoeffisientlari
Harakat sharoitlari g har_aKat _ Kesishuvlar tavsifi ] Kanallashtiril
yo’nalishlari Jihozlanga gan
n xesishuv .
kesishuvda
1 2 3 4 5
O’ngga burilish Burilish radiusi:
R<15m 0,0250 0,0200
5 R=15m 0,0040 0,0020
Ogimlarning R=15m, o’tish egrilari 0,0008 0,0008
qo’shiluvi R =15 m, o’tish-tezlanish tasmalari, o’tish egrilari 0,0003 | 0,0003
CHapga burilish R=10m 0,0320* 0,0022
10,0<R<25m 0,0025* 0,0017*
10,0<R<25 m, o’tish tezlanish tasmalar 0,0005 0,0005
N\ Kesishish burchagi:
0<a<30 0,0080 0,0040
+ 30<a<50 0,0050 | 0,0025
Ogimlarning : 50<a<75 0,0036 | 0,0018
kesishuvi 75<a<90 0,0056 0,0018
90<0<120 0,0120 0,0060
120<0<150 0,0210 0,0105
150<0<180 0,0350 0,0175
O’ngga Burilish radiusi
burilishda R<15m 0,0200 | 0,0200
R=15m 0,0060 0,0060
— o
. . R>15m, o’tish erilari 0,0005 0,0005
Ogimlarning
bo’linishi R>15m, o’tish egrilari o’tish-tezlashish tasmalari bilan 0,0001 0,0001
CHapga R<15m 0,0300 0,0300
burilishda 10,0<R<25 m 0,0040 | 0,0025
% 10,0<R<25 m,
o’tish tezlashish tasmalari 0,0010 0,0010
v Ogimning ixkiga bo’linishi 0,0015 | 0,0010
Ixkita buralaétgan :>< CHapga burilastgan ixki ogimning kesishishi 0,0020 0,0005
Ogim \/ Ikkita burilaétgan ogimlarning qo’shilishi 0,0025 0,0012
Yo’llarning kesishish
) 30 gacha 40 50-70 90 120 150 180
burchagi, grad
K, 1,8 1,2 1,0 1,2 19 2,1 3,4
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*Bu hollarda K; ni aniglash uchun jadvaldagi giymatlarni K,-xoeffisientiga ko’paytirish kerak:

Formuladagi 25 xoeffisient bir oydagi ish xunlari sonini hisobga olib, bu
kunlarda yo’llarning yuklanganlix darajasi dam olish kunlaridagiga garaganda xeskin

ortishi sababli kiritilgan.

Mavjud yo’llar uchun bajarilaétgan hisoblarda Ky xoeffisientini haraxat jadalligi
hisoblangan oy uchun gabul gilinadi. YAngi loyihalanaétgan yo’llar uchun 25/K,
nisbatni 365 ga teng qilib gabul gilinadi.

CHorrahadagi éki tutashmadagi haloxkatlilix xo’rsatkichini aniglash uslubi

Kesishuvning xavflilix darajasi, kesishuvdan o’tadigan har 10 min.
avtomobillarga to’g’ri keladigan YTH soni bilan tavsiflanadigan harakat xavfsizligi

ko rsatkichi-K, bilan baholanadi.

G107 K, |
® (M+N)-25

bu erda, G-2q,- kesishuvda 1 yilda sodir bo’lishi mumkin bo’lgan YTH soni

(1.10)

nazariy ehtimolligi; n —kesishuvdagi ziddiyatli nuqgtalari soni; M —asosiy yo’ldagi
haraxat jadalligi, avt/sut; N —ikkinchi darajali yo’ldagi haraxat jadalligi, avt/sut; Ky —
harakatning yil bo’yicha notekis tagsimlanishi xoeffisienti; K, ko’rsatkich
kesishuvdagi harakat xavfsizligining ta’minlanganlix darajasini ifodalaydi.

YAngi yo’llarni loyihalashda éxi mavjud yo’llarni gayta ta’mirlashda
kesishuvning har varianti uchun K, xo’rsatkich aniglanadi. Uning giymati gancha
kichik bo’lsa, xesishuv sxemasi shuncha yaxshi hisoblanadi. YAngidan
loyihalanaétganda yo’llarda bir sathdagi kesishuvlarning xavfsizlik xo’rsatkichlari 8
dan oshmasligi xerak, aks holda kesishuvning boshga xavfsizroq sxemasi ishlab

chiqilishi kerax.

CHapga buriladigan avtomobillar ogimi jadalligi yugori bo’lganda kesishuvni

xalgasimon qilib qurish magsadga muvofiq. Bunday xesishuvlardagi harakatlanish

xavfliligi oddiy xesishuvdagiga ko’ra transport ogqimlardagi xavfli xesishuv ziddiyatli
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nuqgtalarni kam xavfli bo’lgan ogimlarning qo’shilishi (6-rasm) va ajralish ziddiyatli

nuqtalar bilan almashinishi hisobiga 2,0 - 2,5 marta xam bo’ladi.

YAnNgi kurilaétgan yo’llardagi bir satxda joylashgan chorraxalardagi xarakat
xaVvfsizlik xo’rsatkichi K,=8 dan oshmasligi kerak. Agar bu shart bajarilmasa u xolda
chorraxadagi xarakat sxemasi gayta xo’rib chiqgiladi.

Bir satxdagi chorraxalarda xarakat xavfsizligini va xarakatni tashkil xilish
samaradorligini oshirish uchun quyidagilarni bajarish lozim [3]:

1. Kerakli bo’lgan yo’l belgilarini, yo’l belgi chiziglarini, yo’l to’siglarini va
yo’naltiruvchi qurilmalarni o’rnatish.

2.Ko’rinishni yaxshilash (daraxtlarni xesish, panellarni olib tashlash, elextr
tarmoqlarini tayanchlarini joyini o’zgartirish).

3.Sekinlashish va tezlashish polosalarini qurish. Sekinlashish va tezlashish
polosalari 1-3 darajali yo’llardagi bir satxdagi chorraxalarda va 1-4 darajali
yo’llardagi avtobus to’xtash joylarida quriladi.

Xar xil satxda joylashgan chorraxalarda xaraxat xavfsizligini ta’minlash va

xarakatni to’g’ri tashkil gilish uchun quyidagilarga e’tibor berish kerak:

1. Xaydovchilar uchun chorraxada xarakatlanish tushinarli bo’lishi.

2. O’rnatilgan yo’l belgilari aniq xo’rinishi.

3.Yo’l to’siglarida va yo’naltiruvchi qurilmalarda nur gaytaruvchi (plénkalar)
bo’lishi.

4.Yo’l belgi chiziglarini doimiy yangilab turilishi.

5.Yo’nalishlar bo’yicha xarakat ogimini ajratuvchi polosalar qurilishi.

6. Sexinlashish va tezlashish uchun polosalar belgilanishi.

7. Eritish manbalarini bo’lishi.



IQTISODIY
QISMI



Tutashmalarda harakat xavfsizligini oshirish be’yicha iqdisodiy samaradorlix

Avtomobil yullarida asosan transport vositalarining harakati davomida haraxkat
migdorining kattaligidan ushlanib qolish va tigin vaqtining xattaligi tutashmaning
harakat migqdori oshib ketadi.

Bunga transport vositalari va piédalarning o’zaro ta’siri mavjud. Tutashmada bir
soatlix harakat miqdori va xunlik notekislix xoeffisienti bo’yicha ushlanib golish
yig’indisi hisoblanadi, boshgarilmaydigan tutashma uchun ushlanib qolishlar
yig’indisi.

365-d, - (M +N)

3600- S ’
Boshqariladigan tutashma uchun ushlanib golishlar yig’indisi:

365-d -(M +N)
P 3600- 8

A, = avt.soatlyil. (3.13)

; avt.soatlyil. (3.14)

bu erda: Dy-boshgarilmaydigan tutashmadagi bitta avtomobilning o’rtacha
ushlani golishi, sexund; Dp-9,64 sexund; D,- boshgariladigan tutashmadagi bitta
avtomobilning o’rtacha ushlani golishi, sexund; D,-5,95 sexund; M-asosiy yo’ldagi
ikki tomonlama maksimal harakat migdori; N- ixkinchi darajali yo’ldagi ikki
tomonlama harakat miqdori; S -harakatning xunlix notekislix xoeffisienti;

Transport vositalarining ushlanib golishdagi yo’qotishlari bitta avtomobilning bir

soatdagi yo’qotishlar narxi bilan aniglanadi.

Boshqariladigan tutashma uchun ushlanib golishdagi yo’qotishlar:

d, =/4,-1500 so’m. (3.15)

Boshqgarilmaydigan tutashma uchun ushlanib golishdagi yo’qotishlar:

qy =4, -1500  so’m. (3.16)

Boshqarilmaydigan tutashmada YTH lar soni o’tgan yilgi statistix ma’lumotlar

asosida aniglandi. Tutashmadagi YTH lari natijasida bo’ladigan yo’qotishlar bitta

YTH sining o’rtacha og’irlix xo’rsatkichi K,-2660 orgali aniglanadi:
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P, =— 1 om, (3.16)

Tutashmada svetofor érdamida harakat boshqarilganda sodir bo’ladigan Y THsi
natijasida yo’qotishlar soni va og’irlik darajasi bo’yicha aniglanadi.

P, =P, K, so’m. (3.17)

bu erda: K;-yo’qotish natijasida pasayish koeffisienti, K, =0,25.

YTH si natijasida sodir bo’ladigan yo’qotishlar harajatlar miqdorini oshishiga

olib xeladi. Harajatlar aniq holatlar uchun exspert hulosalari bo’yicha baholanadi [12].

Yillix jami xarajatlar tutashma uchun quyidagicha aniglanada:

S=K-E,+C  so’myil. (3.18)

bu erda: K-harajat (qurilish montaj va harakatni boshgarish qurilmalari narhi),
En- me’ériy samaradorlix xoeffisienti, Ey =0,12. S-yillix exspluatasiya harajatlari.

Svetoforni boshgarishdagi yillix harajat quyidagicha aniglanadi.

Boshqarilmaydigan

11, =q, +P, so’m/yil. (3.19)

Boshqariladigan

II,=q,+P,+5 (3.9)

SHuni e’tiborga olish xeraxki, P,, va P,-nisbatlari turli hil magsadlarda
svetoforlardan foydalanishda noldan katta bo’lishi kerak:
% > O (3.20)

3p
Hisob natijalari uchun har bir harakat palosalaridagi haraxat migdorini bir soatlix
hisobini olamiz.
M =400 dona/soat.
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Ko’proq yuxlangan polosalarda M;-900 dona/soat. Ikkinchi darajali yo’llarda
M,-150 dona/soat. bo’lgan hollarda tutashmada sodir bo’lgan YTH lari bo’yicha
hisobimizga xiritamiz.

1. O’rtacha bitta avtomobilning ushlanib golishi:

dn =9.64 soniya, d, =5.95s.

2. Ushlanib golishning jami miqdori.

9.64-150-365
Ay 3600.0.1 avt.soat/yil
365-5.95- (400 - 150) .
= =3318 ,
A, 360001 avt.soat/yil

3.Boshgarilmaydigan tutashma uchun ushlanib golishdagi yo’qotishlar:
g, =1466-1500 = 2199000 so’m

q, =3318-1500 = 4977000 so’m

4. YTHsi natijasida yo’qotish bitta harakat palosasiga nisbatan quyidagicha

aniglanadi.
M-N 400-150
" =275 dona/soat.
7-2660
P = =6207 so’m/soat

P, =6207-0.25=1552 s0’m/soat



5. Jami xeltirilgan harajat.
11, =2199000 + 6207 = 2205207

11,, =4977000+1552 +510 = 4979062

3H

I7. 4979062

3p

17, _ 2201207 o o

SHuni e’tiborga olish kerakki, asosan tutashmadagi sodir bo’lgan YTHlIari
natijasida iqdisodiy zarar tutashmadagi transport vositalari harakatini to’g’ri yo’lga
quyish va ushlanib golish holatini, ya’ni boshgariluvchan tutashma orgali kamaytirish
imkonini orgali transport vositalarining tutashmada xavfsiz harakatlanish holatlarini

ta’minlash mumkin bo’ladi.
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MEHNAT
MUXOFAZASI



MEHNAT MUXOFAZASI, YO’'LOVCHI TASHISHDA XAVFSIZLIK
TEXNIKASI VA XARAKAT XAVFSIZLIGI

Mexnat muxofazasi - bu sosial iktisodiy, texnix, gigienik va tashkiliy masalalar
konuniyati majmui bulib, mexnat jaraénida xavfsizlik, inson salomatligi va ish
kobiliyatini ta’minlash, xamda ximoya xilishga xaratilgan.

Mexnat muxofazasi buyicha konunchilik-tashkiliy, texnix sanitar-gigienik
tadbirlarni xavfsiz, yukori unumli ishlab chikarish yunalishida echishni xukuxiy
asoslab beradi.

Texnix xavfsizlik - tashkiliy va texnix tadbir majmui bulib, ishchilarga ta’sir
kiladigan xavfli ishlab chixarish omillari va baxtsiz xodisalarni oldini olish uchun
yunalgan.

Ishlab chikarish sanitariyasi - tashkiliy, gigienik, sanitar texnik tadbirlar tizimi
bulib, zararli ishlab chikarish omillarini oldini olish va bartaraf kilishga xaratilgan.

Engin xavfsizligi - bino va inshoatlarni xolatini ut xetish mumxinligi darajasini
kursatadi. Engin sodir bulgan xolatda xishilarga ta’sir xiladigan énginning xavfli
omillarini barataraf xilish va moddiy boyliklarni ximoya kilish ta’minlanadi. Mexnat
muxofazasi mexnat tugrisida davlat xonunlari asosida tashxil etilib, tartibga solib
turiladi. Xamma korxonalarda muassasalarda, tashkilotlarda soglom va xavfsiz
mexnat sharoitlarini yaratish va uni boshkarish shu xkorxonanning ma’muriyati
zimmasida buladi. Ma’muriyat ishlab chixkarish baxtsiz xodisalaridan ogoxlantiruvchi
zamonaviy texnika xavfsizligi vositalarini uzlashtirib  borishi, ishchi va
xizmatchilarning kasbiy xasallixlarini olidini oluvchi va sanitar gigienix sharoitlarini
yaratishga mexnat tugrisida davlat konuniga asosan majburdir.

Mexnat tugrisidagi xonunchilik mexnat muxofazasini me’ér va koidalariga
nafakat ishlab chixkarish vositalarini exspluatasiya «ilish davrida, balki ularni
loyxalashtirish va xurilish paytida xam rioya kilishni talab etadi. Bularga:

- ishlab chikarish binosi va maydonlaridan mexnat muxofazasi talablariga asosan

rasional foydalanish;
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-texnologik jixozlardan foydalanishning va texnologix jaraénni tashkillashtirishning
Mexnat muxofazasi talablariga javob berishi;
- xodimlarni mexnat sharoitining zararli ta’siridan ximoya xilish;
- ish joyi va binolarini sanitar gigienixk me’érda saklash;
- sanitar va tashxiliy binolar kurilishiga katta e’tibor berish.
Mikro avtobuslar xarakati jadval asosida tashkil gilinganligi uchun xaydovchi
va pattachilar mexnat turi va aniq jadval asosida tashxkil gilishi xerak.
Xaydovchi va pattachilar mexnatining unumli tashkil qilinishi natijasida
quyidagilargi erishiladi.
1. Sutka soatlarda yo’nalish bo’yicha yo’lovchilarga yaxshi transport xizmati
ko rsatiladi.
Tig’iz soatlarda liniyaga eng xo’p Mikro avtobuslar chiqgariladi.
Safarda Mixkro avtobuslardan samarali foydalanish.

Xaydovchi va pattachi oylix ish vagtidan to’g’ri foydalaniladi

o B WD

Mexnat qonunchiligida ko’rsatilgan ish tushlix smena almashishidagi vagtlarga
gat’iy rioya gilinadi.

Safarda Mikro avtobuslar xavfsiz xarakatlanadi.

Mixkro avtobusga xaydovchilar to’g’ri biriktiriladi.

Xaydovchining va pattachining unumdorligi o’stiriladi.

© o N o

Mikro avtobuslarni texnix soz xolatda saglash va ularga texnix xizmat ko’rsatish
ishlari 0’z vaqgtida bajariladi.

Yo’lovchi tashish avtosaroyi xarakati ma’muriyati kasaba uyushma tashkilotlari
bilan xelishilgin xolda belgilangan xizmat va dam olish xunlari uchun asosan
xaydovchi va tashkilotlarga oyiga me’érlangan 169.5 soat ish vaqtini belgilaydi.

Mikro avtobuslarning samaradorligi ish tartibiga garab Mikro avtobusga 1, 2 va
3 ta xaydovchi biriktirilishi mumkin.Smena almashishi saroyida &xi belgilangan

boshlang’ich (oxirgi ) bekatlarda o’tkazilishi kerak. Xarakat xavfsizligining
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ta’minlash maqsadida va pattachilarning safarga ishga chigish vaqti o’rni navbati
bilan almashinib turishi kerax.

Yo’lovchi tashish Mikro avtobus saroyida xaydovchi va pattachilar mexnatini
tashxil gilishni quyidagi pasosiy shaxllarda qo’llaniladi:

1. Uchlangan mexnat shaxli

Bu mexnat shaklida bitta Mikro avtobusda uchta xaydovchi ishlaydi. Bir oy
davomida xar xaydovchi 20 xun ishlab 10 xun dam oladi. Xisoblardan xar bir ish
smenasi uchun tayérlov va tugatish vaqtida 18 minut tibbiét texshiruviga esa 5 minut
vaqt sarflanishi

Inobatga olinishi lozim. Ushbu shakl liniyada ish erta boshlanib xech
tugaydigan Mikro avtobus yo’nalishlarida qo’llaniladi.

2.Bir yarimtalangan mexnat shaxli

Bir yarimtalangan mexnat shaklida ixkita Mikro avtobusga bittadan domiy
ishlovchi xaydovchi biriktiriladi. Uchinchi xaydovchi xar ikkala Mikro avtobusda
smena almashtiruvchi bo’lib ishlaydi. Ikkita ish kunidan xeyin xar bir xaydovchiga
dam olish kuni beriladi.

3.Ikkitalangan mexnat shaxkli

Ushbu mexnat shaxli bo’yicha xar bir Mikro avtobusda ixkita xaydovchi va
pattachi xaftada 6 xun ishlaydi. Xar uchta brigada smena almashtiruvchi bitta
xaydovchi va pattachi birixtiriladi. Xar xaftada brigadalar ertalabki va xkechki
smenalarda almashib ishlaydilar. Xaydovchi va pattachilarning ish smenasi vaqti ish
kunlarida 7 soatli va bayram oldi va dam olish xunlarida 6 soatli gilib tashkil gilinadi.

4.1xki yarimtalangan mexnat shaxli

Ushbu mexnat shaxlida beshta xaydovchi va pattachi Mikro avtobusda ishlaydi.
Ixkkita xaydovchi va pattachi Mikro avtobusda boshqga ikkita xaydovchi vam pattachi
ikkinchi iMikro avtobusda ishlaydi. Beshta xaydovchi va pattachi xar ixkala xar
ikkala Mikro avtobusda smena almashtiradi. To’rt ish kunidan xeyin xar bir

xaydovchi va pattachiga dam olish xuni beriladi.
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5.Beshtalangan mexnat shaxli
Bu mexnat shaklida xar bir Mikro avtobusga bitta xaydovchi brigada
berkitiladi. Ish smenasi vaqti etti soatlix qilib tashxil gilinadi. Beshtalangan mexnat
shaxkli asosan yo’lovchi tashish xamisha xechxki bo’lgan yo’nalishlarda va buyurtma
bo’yicha ishlaydigan Mikro avtobuslarda qo’llaniladi. Yo’nalishlar bo’yicha Mikro
avtobuslar xarakati tasdiglangan jadval asosida amalga oshiriladi va asosiy xujjat
bo’lib xisoblanadi.
Mikro avtobuslarning xaraxat jadvallari quyidagi asosiy jadvallar qo’yiladi.
1.Yo’lovchilarning Mixkro avtobusning xutishga va manzilga tashishga xam
vaqt sarf qilish;
2.Mixro avtobus yo’nalishlari bo’yicha yuqori xarakat muntazamligini
ta’minlash;
3.Xavfsiz xarakatni ta’minlangan xolda Mikro avtobusning maxksimal
xarakatlanish tezligiga erishish.
4.Y o’nalishda Mixkro avtobuslardan samarali foydalanish;
5. Xaydovchi va pattachilarning mexnat qilishlari uchun etarli me’ériy sharoit
yaratish;
Mikro avtobuslarning xarakat jadvali yo’nalishlar bo’yicha tuziladi va ular
quyidagicha turlarda bo’ladi.
1. Boshlang’ich va oxirgi bekatlar uchun stasion jadvali
2. Oraliq bekatlar uchun nazariy jadval
3. Xaydovchilar uchun Mixkro avtobus jadvali
4. Yo’lovchilar uchun ma’lumot jadvali
Xarakat jadvalini avtokorxonaning ekspluatasiya xizmati tomonidan kuz, gish
va baxor-éz mavsumlari uchun yilda ixki marta tuziladi.Xarakat jadvalini tayérlash
uchun quyidagi ma’lumotlardan foydalaniladi.
1. Yo’nalish bo’yicha va uning uchastkalardagi yo’lovchilar ogimi

2. Yo’nalishlarga Mikro avtobuslarning tagsimlanishi
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3. Yo’nalishlarni avtokorxonalarga berxitilish grafigi
4. Xaydovchilarning mexnatini tashkil gilish usuli
5. Yo’nalish uchastkalarida o’rnatilgan me’érlar asosida reys vaqtida.

SHaxar Mikro avtobuslari yo’nalishlari xarakat jadvallarida Mixkro avtobusning
avtosaroyida chigish vaqti, oraliq nazariy bekatlardan o’tish vaqti tushlix vaqti va
avtosaroyga gaytish vaqtlari xo’rsatiladi.

XAYDOVCHINING SOG’LIGINI TEKSHIRISH.

Bunday tekshirish xaydovchining sog’lig’i hamda jismoniy xolati avtomobil
xaydashga to’g’ri kelish xelmasligini aniglash uchun o’tkaziladi. Xaydovchilar &shlari
va transport vositasining quyidagicha xo’rinishda o’tkazilishi lozim. Sig’imi 8
kishidan ortiq transport vositalarida ishlovchilar xar ikki yilda éshi 60 éxi undan katta
¢shdagi erkaklar va éshi 55 va undan katta aéllar xar bir yilda bir marta tibbiy
ko’rikdan o’tadilar. Bundan maqsad tashgari xaydovchilar xam xar smenada reys oldi
tibbiy xo’rikdan o’tadilar. Bunday xo’rik xaydovchilarning sog’lixlarini tuzux va
tuzux emasligini, ruxiy asabiy o’zgarishlarini aniglash, shuningdex xar xil
kasallixlarni  borshlanish bosgichlarini aniglash maqgsadida o’tkaziladi. Bunday
ko’riklarda felsdsher xaydovchi temperaturasini va qonning arterial bosimini
o’lchaydi, tomir urishi chastotasini aniglaydi. Ichkilix ichganlix alomatlari bor éxi
yo’qligini texshiradi va xaydovchidan o’zini ganday xis gilaétganligini so’rab biladi.
Tibbiy nuqgtai nazardan qarshi ko’rsatmalar bo’lmasa, xaydovchi yo’l varagasiga
felpdsher “Reysga qo’yildi” shtampini bosadi. Agar xaydovchi vaqgtincha mexn at
gobiliyatini yo’qotganligi va ichkilix alomatlari sezilsa xaydovchi yo’lga qo’yilmaydi.
Reys arafasida xushérxonaga tushgan yo’lovchilar xam reysga qo’yilmaydi. Bunday
xolatlarda

“Reysga qo’yildi” shtampi bosilmaydi. Yo’l varagasiga yo’lga qo’yilmaslix
sababi ko’rsatiladi, agar xaydovchining ish qobiliyati yo’qligiga ichxkilix sabab
bo’lmasa, xaydovchi tabobatxonaga vrach qabuliga jo’natiladi. Agar ichkilix

ichganligi alomati sezilsa, akt tuziladi va bu axt tegishli chora xo’rish uchun ATK
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raxbarlariga yuboriladi. Yo’l xarakati gqoidalariga xalgaro xonvensiyasiga muvofiq 9
¢ki undan ortiq yo’lovchilar tashish uchun mo’ljallangan transport vositasi Mikro
avtobus deb xisoblanadi. Amalda shaxar Mikro avtobuslarini yo’lovchi singdirish
qobiliyati25-160 yo’lovchi atrofida. Mikro avtobus xuzovining maxsimal xengligi
2500 mm dan oshmaydi. SHu munosabat bilan Mikro avtobusning sig’imi asosan
uning gabarit uzunligiga bog’lig. Xozirgi vaqtda 250 yo’lovchi sig’adigan 2 karra
qo’shma xuzovchi shaxar Mikro avtobuslarini yaratish texnix jixatdan mumxkindir.
SHaxar Mikro avtobuslarining o’ziga xos xususiyatlari salonida yo’lovchilar
o’tiradigan joylar migdorining nisbati xkamchiligidir, buning xisobiga turib xetadigan
yo’lovchilar uchun joy xo’payadi, eshiklarni ko’pligi esa tez-tez keladigan bekatlarda
yo’lovchilar xarakatini jadallashtirishga imxon beradi. Eshiklardan texlikda
yo’lovchilarni  tushishi uchun to’plangan maydonchalarini mavjudligi xam
avtobuslarni nominal sig’imini texnik xarakteristkasida ko’rsatilgan va 22815-88
davlat andozasiga xo’ra o’tiradigan o’rindiglar soni bilan turadigan o’rinlar soni
yig’indisi orgali aniglanadi. Bunda turib ketadigan yo’lovchilar soni Mikro avtobus
soni nominal erxin yuzi 0,125 m? ga bitta yo’lovchi éki 8 ta yo’lovchi 1 m? xo’ra

aniglanadi.



ATROF MUHIT
MUHOFAZASI



AVTOMOBIL TRANSPORTINI ATROF MUHITGA TA’SIRI

Avtomobillar soni tez suratlar bilan ko’payib bormoqgda. Lekin avtomobillarni
atrof muxit va inson salomatligiga katta salbiy ta’siri borligini e’tibordan chetda
goldirib bo’lmaydi. Masalan bir avtomobil dvigateli o’z silindrlari orgali 60 sexund
ichida taxminan 5000m é&nilg’i aralashmasini o’tkazadi. SHu vaqt ichida 100 odam
nafas olish uchun kerak bo’ladigan xavoni zaxarlashi mumkin. Bitta avtomobil 1 yilda
tashqi muxitga 800 kg CO, 220 kg CO,va 40 kg NO gazi xamda bir gancha zaxarli
gazlar chigaradi. SHuning uchun xozirgi sharoitda xo’plab avtotransport vositalaridan
foydalaniladigan tarkibida zaxarli moddalar bo’lgan gazlarini yig’ilib ketishiga yo’l
qo’yish yaramaydi.

19 asr oxirlari va 20 asr boshlarida er yuzida sanoatni va avtomobil

transportining rivojlanishi natijasida yangi «atrof muhitni himoyalash» muammosi

paydo bo’ldi. Agarda zavod va fabrikalar bir anig joyda joylashib, ma’lum
xududlarnigina ifloslantirsa, avtomobillar esa inson oég’i etgan joyning barchasiga

ta’sir xo’rsatadi.

Avtomobil transportining atrof muhitga zararli ta’sirini qo’yidagi sxemadan

Ko ’rish mumkin.

Yukuaau razmiap, TapMuHIANT TH3UMHAAH Tabuarra >xapoxar
KapTep raznapu \ OKKaH CHUJIFH / C€TKa3uIIl
ABTOMOOMII TpaHCIIOP- ABapusiap HaTH-
ABTOMOOMJLTAPHH THHH aTpo() MyXHTIa »Kacu1a HHCOHJIAPHHUHT
TOBHIIT HATHIKaCHAAru 3apapiii TabCUPU ’KapOXATIAHNIIH
udrocaukIap
/ [IuHamapHUHT \ -
[oBKKH eMMIUIINIAH XOCUJI AEKInapna
GYIIraH YMKMHAIIAD THIKUJITAH CHUIIFH
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Har ganday énilg’ini €qganda, turi xil énish chigindilari ajralib chigadi. Bu
chigindilar inson salomatligiga va atrof muhitga katta ta’sir xo’rsatadi. SHahardagi
zavodlar, fabrikalar va avtotransport xorxonalari atrof muhitni ifloslantiruvchi asosiy
manbalardir. Agarda zavod va fabrikalar bir aniq joyda joylashib, o’z atrofini
ifloslantirsa, avtomobillar esa barcha ishlagan joylarida o’z ta’sirini ko’rsatadi.
Avtomobil transporti, hozirgi vaqtda zavod va fabrikalarga garaganda, atrof muhitni

ko’ pro( ifloslantiruvchi manbaa hisoblanmoqda.

Avtomobil transportidan foydalanishda atrof muhitni zararlanti-ruvchi 3 xil
manbani xo’rish mumkin: chigindi gazlar, xarter gazlari va énilg’i bug’lanishi
natijasida hosil bo’ladigan zararli moddalar (énilg’i bakidan, karbyuratordan va
hokazo.).

CHiqindi gazlar atrof muhitga avtomobilning ishlashi natijasida chigargan
zaharli moddalarning 65-70%ini, xarter gazlari esa 20%ini tashxkil giladi. Hozirgi
vaqtdagi hal qilini kerak bo’lgan eng xatta muammo avtomobilni ishlatishdan
chigadigan zaharli chigindilarni kamaytirishdan iboratdir.

Avtomobil dvigatelida énilg’i énishidan hosil bo’ladigan gazda 200 dan ortiq
zaharli chigindilar borligi aniglangan. Bo’lardan eng zaharlilariga, uglerod oksidi-SO,

énmay golgan uglevodorodlar-SN, azot oksidlari - NOx kiradi.

[ I[BI/IFaTeJ'I HITall HaTHKaCcruda YMKaaAuTraH 3axapjJanu YMKuHaAWJIap ]

Enum max- Kaprep TyKkuarad EHUIFUHAHAT OyFIaHNIIN HATH-
CyJI0TIIapH rasnapu YKACHJIa XOCUII OYIaauraH YUKHH/IHIAp
|
| | |
Bensobaknan | [KapGioparopuan Exnnru kyitnim maxo6uacua

Bu chigindilarga xo’pgina mamlakatlar tomonidan ruxsat etish me’érlari joriy

gilingan.
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MDX malakatlarida €nilg’ining €nishidan chigadigan chiqgindilarni me’érlash
BMTning Evropa iqtisodiy xomissiyasi (EEKOON) tomonidan chigarilgan
ko ’rsatmaga asosan 1970 vyili joriy gilindi.

CHiqindi gazlar ichida zararsiz kislorod, xarbonat angidrid, azot, oltingugurt
kabi mahsulotlar ham mavjud. Ammo azot yugori haroratda va bosim ostida, juda
katta zaharli kuchga ega bo’lgan azot oxsidlarini hosil giladi. CHigindi gazlarning
tarkibidagi zaharli mahsulotlar xo’pgina sabablarga xo’ra hamma vaqgt ham bir xil
hajmda bo’lmaydi. Bu dvigatellar turiga, ishlash rejimiga, sozlanganlix darajasiga,
dvigatelga xo’rsatilgan texnik xizmatning va €nilg’ining sifatiga bog’liq bo’ladi.

Dizel dvigateli xorbyuratorli dvigatelga garaganda xamroq zararli bo’ladi.
Dizel dvigatellarining ishlash jaraénida SO, NO, va SN kabi zararli gazlar xamroq
ajralib chigadi, ammo tarkibida zararli benzopiren bo’lgan qurumning hajmi xo’proq
bo’ladi. Karbyuratorli dvigatellar ishlaganda qo’rg’oshin birikmasi va dizel
dvigatellar ishlaganda bariy birikmasi ajralib chigadi.

Bu birikmalar quyidagicha hosil bo’ladi:
benzinlarni antidetonasion xossasini oshirish uchun etil spirt qo’shish natijasida (etil
spirti tarkibida qo’rg’oshin mavjud);

-dizel énilg’isini tutashini xamaytirish uchun tutunga garshi maxsus bariy
moddasi ishtirokida tayérlangan modda qo’shiladi.

Dvigatelni ish sharoiti chigindi gazlarning zararli éki zararsiz bo’lishida xatta
rol o’ynaydi. SOning eng ko’p ajralishi dvigatelni salt ishlash rejimida hosil bo’ladi,
bunda dvigatel boyitilgan énilg’i aralashmasida ishlaydi. SHu bilan birga

karbyuratorli _dvigatellarda é&nish tizimini noto’g’ri  o’rnatilganligi natijasida

kuchlanish (uchqun) shamga me’éridan oldinroq &xi keyinroq uzatiladi, bu esa
énuvchi aralashmasining to’liq €énmasligiga olib keladi. Uzgich kontaxtlari oralig’ni
me’érdan o’zgarishi ham shamlardagi xuchlanishning kamayishini va uchqunni
kuchsizlanishini yuzaga xeltiradi, bu ham énuvchi aralashmaning to’liq énmasligiga,

natijadi énish mahsulotlari tarkibidagi SOning miqdori oshib ketishiga olib keladi.
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Karbyuratorli va dizel dvigatellardan chiquvchi chigindi gazlar zararliligini
tagqoslovchi ko’rsatgichlar (hajm bo ’yicha ).

CHigindi gazlar CHiqindi gazlar tarkibi, %
tarkibidagi moddalar Benzinli dvigatellar Dizel dvigatellari
Azot 74-77 76-78
Kislorod 0,3-8,0 2-18
Suv 3,0-5,5 0,5-4,0
Uglerod-2 oksidi 5-12 1-10
Uglerod oxksidi 1-10 0,02-0,50
Azot oksidi 0-0,8 0,001-0,400
Uglevodorodlar 0,20-0,30 0,1-0,10
Oltingugurt gazi 0-,002 0-,03
Qurum, g/m° 0-,04 0,1-1,5
Benzopirin, g/m’ 0,0002 0,00001

Dizel dvigatellari forsunkalarining €nuvchi aralashmasini oldindan sepish
burchagining o’zgarishi, hamda sachratish burchagining me’érda emasligi(burchak
kam bo’lsa, €nilg’ini sachratish tezligi oshadi va gisman €nilg’i porshen ustiga utirib
goladi, burchak xatta bo’lsa €nilg’ €nish kamerasini hamma joyiga etib bormaydi)
énuvchi aralashmaning émonlashuviga va énilg’ining tulig énmasligiga olib xeladi.

Bu hollarda ham, chigindi gazlar tarxibidagi zararli moddalar migdorini xo’payadi.



UMUMIY XULOSA.

Mening bitiruv malakaviy ishimda Jizzax shahar |.Rarimov ko‘chasidagi
Zargarlik va Orom btkatlari chorrahalarida harakat xavfsizligini ta’minlash bo‘yicha
tavsiyalar ishlab chigish mavzusi berilgan edi. SHu mavzu asosida men bitiruv oldi
amaliéti va bitiruv malakaviy ishini bajarish davomida Jizzax shaxridagi
SH.Rashidov shox xuchasining geometrix parametrlari, yo’ldagi xunlix xaraxat
jadalligi, sodir etilgan yo’l transport xodisalarini taxlil gilib chigdim va yo’lning
xaVvfli bo’laklarini aniglab olib, shu joyda xavfsizlikni ta’minlash bo’yicha ilmiy
asoslangan texnologik xisobiy natijalarni amalga oshirdim.

Ushbu xisobiy natijalar bo’yicha chizma grafik gisimlarini ishlab chigdim.
Bunda dastlab yo’lning xarakatlanish grafigi, yo’lovchilarni tashish jadvali,
YTXlarning taxlilini tuzib chigdim.

Yo’l xarakatini tashkil etishda transport vositalari ogimini maksimal darajada
yo’lning geometrix o’lcham imxkoniyatlaridan foydalanib, uning xar xil bo’laklarida
xavfsiz xarakat rejimini va yugori o’tkazish qobilyatini ta’minlashga qaratilib, u
transport vositalarini yugori samaradorlix bilan harakatlanishiga qaratilgantadbirlar
tizimidan iborat.yo’l xarakatni tashkil etish bo’yicha quyidagi tavsiyalarni berib
o’tamiz:

- transport ogimini to’g’ri yo’naltirish,

- kerak xollarda ularni tezlixlar bo’yicha guruxlarga ajratish,

- xar bir yo’l bo’lagi uchun rasional tezlixlarni belgilash,

-chorroxa va kesishmalarda cheklangan tezlix yo’l belgilarini anigroq o’rnatish,

- haydovchilarga o’z vaqtida xarakat marshruti va yo’l sharoiti to’g’risida

axborot berishga garatilgan tadbirlar ishlab chiqish.
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- asosily ravishda xususiy uyushmalardagi transport vositalarining texnik
sozligini va éo’nalishda ular ishini nazorat gilish.

- doimiy ravishda haydovchilarni yo’l harakati belgilariga, goidalariga rioya
qilishni nazorat qilish.

- xaydovchilarni tibbiy va psixologix holatini nazorat gilish.

Bir satxdagi chorraxalarda esa xarakat xavfsizligini va xarakatni tashxil xilish
samaradorligini oshirish uchun quyidagilarni bajarish lozim [3]:

1. Kerakli bo’lgan yo’l belgilarini, yo’l belgi chiziglarini, yo’l to’siglarini va
yo’naltiruvchi qurilmalarni o’rnatish.

2.Ko’rinishni yaxshilash (daraxtlarni xesish, panellarni olib tashlash, elextr
tarmoqlarini tayanchlarini joyini o’zgartirish).

3.Sekinlashish va tezlashish polosalarini qurish. Sexinlashish va tezlashish
polosalari 1-3 darajali yo’llardagi bir satxdagi chorraxalarda va 1-4 darajali
yo’llardagi avtobus to’xtash joylarida quriladi.

Xar xil satxda joylashgan chorraxalarda xarakat xavfsizligini ta’minlash va

xarakatni to’g’ri tashkil gilish uchun quyidagilarga e’tibor berish keraxk:

1. Xaydovchilar uchun chorraxada xarakatlanish tushinarli bo’lishi.

2. O’rnatilgan yo’l belgilari aniq xo’rinishi.

3.Yo’l to’siglarida va yo’naltiruvchi qurilmalarda nur gaytaruvchi (plénkalar) bo’lishi.
4.Y 0’1 belgi chiziglarini doimiy yangilab turilishi.

5.Yo’nalishlar bo’yicha xarakat ogimini ajratuvchi polosalar qurilishi,

6. Sekinlashish va tezlashish uchun polosalar belgilanishi.

7. Eritish manbalarini bo’lishi.
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